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SPOLEK PRO ROZVO)J
DOPRAVY

UVODNI SLOVO PREDSEDY SPOLKU PRO ROZVOJ DOPRAVY

Mili a vaZeni Ctenafi, fanousSci dopra-
vy ve vSech jejich podobach.

Pravé drzite v rukou tfeti vydani na-
$i pravidelné dopravni rocenky, kterou
jsme spole¢né pojmenovali Spolkoviny.
I letos jsme pro vas pfipravili pfehled
dopravniho déni ve vSech myslitelnych
podobich. A Ze je o Cem psat! Sprava Ze-
leznic mohutné€ finiSuje s rekonstrukci
Zelezni¢niho uzlu Pardubice a aktudlné
pocita ekonomiku vysokorychlostni traté
do Pardubic a Hradce Kralové. Kolego-
vé z RSD v 1€été ziskali stavebni povoleni
na vétSinu usekt D35 v Pardubickém
kraji a v téchto mésicich sméfuji k za-
hajeni skute¢né vystavby v celé délce
trasy. Po koronaviru se konec¢né€ dafi le-
tecké dopravé a sam vidim, Ze velky za-
jem je i o vodu. Zatim ve formé rekreac-
ni, kterda se ale jednou muZe rozrust
mnohem vice.

V minulych letech se ¢eské vladé po-
vedlo rozjet ohromné mnoZzstvi projek-
th. Ty nyni vidime v terénu na kazdém
kroku ve formé béZicich staveb. Je to du-
kaz toho, ze velké dopravni investice
jsou béhem na vice volebnich obdobi
a 7e u nas v CR maji kontinuitu. Vyhrano

vSak nemdme. Dostavba dalni¢ni sité
a zahijeni zcela nového projektu vyso-
korychlostni Zeleznice bude stit ohrom-
né financni prostfedky. A stat zatim ne-
ma jasno, kde je vzit. I proto Ministerstvo
dopravy testuje zapojeni soukromého
kapitalu formou PPP. Po dobrych zkuSe-
nostech z D4 bychom tuto vystavbu
chtéli vyzkouset i na vychodoceské D35
a stejné tak na pilotnich dsecich vyso-
korychlostni Zeleznice.

S velkymi zménami pfichdzi nas Spo-
lek. V 1été jsme se rozhodli, Ze z pavod-
niho zaméfeni na dilnice D35 a D43 se
pustime do vSech dopravnich moédu.
VZdyt vSe souvisi se v§im a my chceme
byt u novinek a modernich trendi. Pfi-
chazeji autonomni vozidla i vlaky, bo-
huzel se blizi konec spalovacich moto-
rit a Evropa sleduje nové formy pohonu.
Nové se jmenujeme SPOLEK PRO ROZ-
VOJ DOPRAVY a téSime se na nové vy-
zvy. Budeme fesit nejen vystavbu a jeji fi-
nancovani, ale chceme vést odbornou
debatu o ekologii i 0 potfebé strategic-
kych staveb pro stit. Chceme pomahat
uvadét nové technologie do Zivota a ano -
mime chut podporovat Ceskou repub-

liku tak, aby se z ni stala zemé€ pro bu-
doucnost. Chceme, aby Cesko bylo lid-
rem a novatorem v celé Evropské unii
a aby se stalo opravdovou kfiZovatkou
nejen dopravnich, ale také telekomuni-
kacnich a pfipadné€ energetickych siti.
Preji Vam krasné Cteni a té¢$im se na
Vase reakce. Nas Spolek pro rozvoj do-
pravy je otevien vSem bez ohledu na
vék, odbornost a politickou prislusnost.
ViZdyt doprava se tykd kazdého z nas.

Ing. Martin Kolovratnik
PREDSEDA SPOLKU PRO ROZVOJ DOPRAVY
VAS POSLANEC A PARDUBICKY ZASTUPITEL

Pardubicky kraj investuje do oprav silnic miliardy korun a hodla s tim pokracovat,
fika naméstek hejtmana pro dopravu Michal Kortys

REERNRNLL

Michal Kortys, prvni naméstek hejtmana pro dopravu
a dopravni obsluznost.

~Pokracujeme ve velkych investicich
do rekonstrukci a modernizaci silnicni
site. Nezajimd nds ,pouze” pocet a kva-
lita opravenych kilometrii. Ddvdme dii-
raz i na inovativni postupy a technolo-
gie,“ fika Michal Kortys, prvni naméstek
hejtmana pro dopravu a dopravni ob-
sluZnost.

Naposledy jsme spolecné hovori-
li pred rokem. Nabizi se proto otaz-
ka, jak byste zhodnotil rok 2022
z pohledu dopravy?

Minuly rok byl z hlediska oprav a re-
konstrukci bohaty. V roce 2022 Pardu-
bicky kraj z vlastnich zdroji investoval
do silnic ve svém majetku 936 miliona
korun. Z evropskych dotacnich titulti se
nam podafrilo ziskat pil miliardy a ze
statnich prostfedka 445 miliont. Suma
sumarum, celkové investice dosahly vy-
Se témér 1,9 miliardy korun.

Je to hodné, nebo malo?

Je to méné, nez bychom chtéli, ale sta-
le je to obrovska suma. Obzvlast kdyz
vezmeme v potaz, jak je Pardubicky kraj
bity na rozpoctovém urceni dani a jeho
ro¢ni rozpocet je lehce nad pét miliard
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korun. Z toho se samoziejmé musi fi-
nancovat i dalSi oblasti. Proto finalni
¢astku beru jako kompromis a relativni
uspéch. Dulezité pro nis je byt aktivni
a uspésni v dotacnich vyzvach Integro-
vaného regiondlniho opera¢niho pro-
gramu a SFDI.

Jak vidite letosni rok?

Ani letos nechceme polevit. Neni to
v soucasné ekonomické situaci snadné,
ale snazime se. Plati vétSina bodu jako
v roce 2022. Dulezité pro nas je, aby-
chom mohli vyuZivat zdroji z evrop-
skych a statnich fondi. Omezeni alokaci
¢i programu by se negativné podepsalo
na celkovém objemu naSich projektt.
V roce 2023 Pardubicky kraj z vlastnich
zdrojt planuje investovat do silnic ve svém
majetku 829 miliont korun. Z evropskych
dotac¢nich titult Zidame o 485 miliont



a dal$ich 681 miliont jsme ziskali ze stat-
nich prostfedku. Plinované investice by
mély dosihnout téméf dvou miliard.

Co za né budujete?

Jedna se o modernizace silnic 11/322
Kojice, 11/322 Komarov, I1/315 Hradek -
Usti nad Orlici, 11/298 Rokytno, osazeni
mostniho provizoria Re¢any nad Labem,
dokonceni rekonstrukce III/35724 Bo-
rova - Old¥i8 a privadéc I1/360 Usti - Li-
tomysL

Dockame se i v priStim roce po-
dobného uspéchu?

S cistym svédomim mohu fict, Ze
chceme pokracovat v nastoleném tren-
du. Aktudlné jedniame o zahijeni nasle-
dujicich akci a zvazujeme jejich ekono-
mické dopady a mozZnosti financovani:
rekonstrukce mostu Pavla Wonky, mo-
dernizace silnic II/324 Staré HradiSté,
II/337 Tfemos$nice, II/362 Jedlova, do-
konceni obchvatt Dasic a Rokytna, pri-
tah Lukavic 1I/310 a dalsi.

V letosnim roce jste spustili do-
pravni portal doprava.pardubicky-
kraj.cz. Muzete ho ¢tenafum blize
predstavit?

Na novém dopravnim portile ob¢ané
naleznou ucelené€ informace na jednom
misté, napfiklad k pfipravé a realizaci
dalni¢nich pfivadé€ci. Inspirovali jsme
se platformou RSD a portél vylepSujeme,
postupné budeme pfidavat dalsi funkce.
Najdete zde snadno terminy, ceny, u vét-
Sich staveb podrobnéjsi informace. Sa-
moziejmosti je tfidéni dat podle typti
komunikace, stavu realizace i harmono-
gramu.

Dékujeme Vam za rozhovor.

V Pardubicich probihaji masivni investice do dopravy

Pardubice se dockaly! V realizaci je
severovychodni obchvat a bliZi se i ten
jihovychodni. Také mésto pfipravuje
vlastni projekty. ,Postupujeme syner-
gicky, po vystavbé obchvatili chceme ra-
zantn€ zklidnit dopravu stfedem mésta,”
fikd naméstek primatora Jan Hrabal,
jenZ ma dopravu ve své gesci.

Jak to vypada s obchvaty?

Severovychodni se uz stavi, hotovy by
mél byt v roce 2025. V témZe roce by
méla byt zahijena i vystavba jihovy-
chodniho. Podél obou obchvatt planu-
jeme vybudovat cyklostezKy a je jasné, Ze
pro nas maji z hlediska dopravy klicovy
vyznam.

V ¢em?

Ziskavame spojeni okrajovych ¢asti ji-
nak nez pres stfed mésta, tim pidem mu-
Zeme zacit aktivné€ pracovat na zklidné-
ni dopravy pravé centrem krajské
metropole. Komplexni revitalizaci ma
projit namésti Republiky, které chceme
vice polidstit, aby nebylo bariérou mezi
tfidou Miru a PernStynskym naméstim.
Projekt prochazi intenzivni pfipravou
i za aktivni participace verejnosti.

Zhruba pred dvaceti lety se reSil
tunel pod naméstim Republiky...

(Pousméje se) Zpatky na zem, to je mi-
mo finan¢ni moznosti mésta... Nasim ci-
lem je zachovat dva a dva pruhy s tim, Ze
nejméné na namésti ty krajni vyhradime
integrovanému zachrannému systému,
hromadné dopravé a cyklistim. Pobyto-
vy prostor chceme roz8ifit a ozelenit.

Problémem v Pardubicich jsou
mosty...

No, to mi povidejte. Ten méstsky ka-
pitina BartoSe je 140 let stary a to nejlepsi
ma davno za sebou. Intenzivné pracuje-
me na stavbé mostu nového a provizo-
ria. Finalizujeme pfipravu tfi variant
s tim, Ze je vCetn€ odborné expertizy
a oponentury predstavime na seminafi
pro zastupitele. Nasi ambici je poZadat
o dotacni prostfedky Stitni fond do-
pravni infrastruktury.

Kdy bude hotovo?

Lehci otazku tam nemaite? Ne, vazné.
Mnoho let trva vystavba jakékoliv silni-
ce, to vi kazdy. Zhruba sedm mésicu fe-
$ime novy most s tim, Ze veSkerou do-
kumentaci stavime od zacatku. Je to

naSe absolutni priorita a povede-li se, Ze
s koncem mého manditu, tedy v roce
2026, se novy most bude alespori stavét,
budu mit dobry pocit.

A jak to vypada s ostatnimi mosty?

Generdlni opravou musi projit most
Pavla Wonky. Musim ocenit spolupraci
s Pardubickym krajem. Jsme v pravidel-
ném kontaktu a snaZime se obé akce zko-
ordinovat tak, aby na sebe navazovaly. Dé-
lime v3e pro to, abychom nesnaze spojené
s opravami co nejvice eliminovali.

Jan Hrabal, naméstek primatora Pardubic pro
dopravu, investi¢ni vystavbu a spravu majetku mésta.

v

Pardubicky vozovy park patii mezi nejmoderné;jsi v Cesku

Pardubicka méstska doprava se v po-
slednich letech méni doslova pfed o¢ima.
Dopravni podnik postupné obnovuje
vozovy park, kdy zastarala a neekolo-
gickd vozidla nahrazuje modernimi,
ktera jsou Setrna k Zivotnimu prostfe-
di a poskytuji cestujicim vy$si komfort.
Jiz nékolik let také slouZi cestujicim
reprezentativni prednadraZi a nové ta-
ké autobusovy termindl B pro mezi-
méstskou dopravu. Dopravni podnik

jde navic s dobou a modernimi tech-
nologiemi. Zaplatit tak napfiklad jizdné
platebni kartou pfimo ve vozidlech ne-
ni Zadny problém.

V dusledku klimatickych zmén jsou
cestujici stdle castéji vystaveni rozma-
ram pocasi. Pro pfiklad pfitom nemusi-
me chodit daleko. Stadi si vzpomenout
na letosni 1éto, kdy teploty Casto pfre-
sahly 30 stupiit. ,Nedovedu si predsta-
vit, Ze by v takovémto pocasi nebyly
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vozy vybaveny napriklad klimatizaci.
Jednak by v nich bylo horko a byl by ci-
tit také pot a riizné pachy,” fika cestuji-
ci Jaroslav S., ktery je studentem pardu-
bické univerzity.

Klicem Rk zachovdni konkurence-
schopnosti méstské hromadné dopravy
Jje prizptisobeni trendiim pro cestovani
v 21. stoleti, a to se ndm podaiilo. Uka-
zuje se, zZe kdyz jsme se rozhodovali,
zda obménit vozovy park a povidit nové



trolejbusy, rozhodli jsme se sprduvné,” ti-
ka predseda predstavenstva Dopravniho
podniku mésta Pardubice Robert Klco.

Dopravni podnik letos v ¢ervnu pre-
vzal 10 novych trolejbusti Skoda 32 Tr
od skupiny Skoda Group, jejichZ pofi-
zeni vyslo na zhruba 118 miliont korun.
Obmeéna vozového parku bude pokra-
Covat i v pristim roce. ,V zdii 2024 ob-
drzime dalsi trolejbusy typu Skoda 32
Tr s karoserii SOR NS 12 od libchauvské-
ho vyrobce. Celkovd hodnota zakdzky
je zhruba 145 milionii korun,” upres-
nuje feditel pardubického dopravniho
podniku Tomas Pelikdn.

Nové trolejbusy jsou vybaveny nejno-
v€jSimi technologiemi, véetné trakéni
baterie s dojezdem na vzdalenost mini-

Jste dobry ridic?

Pfi pohledu na teplomér se zda, ze
teplé letni dny jsou definitivné minu-
losti. Pro fidi¢e patfi podzim a zima me-
zi nejnaroc¢néjsi obdobi roku, kdy se
mohou silni¢ni podminky béhem krat-
ké chvile zasadné zménit. Na co by-
chom si mé€li dat pozor a jak se nejlépe
pripravit?

Bezpecna jizda vyZaduje zkuSenost,
ostrazity pfistup a naprostou koncent-
rovanost. Zejména zacinajici fidici by si
méli uvédomit, Ze s pfichodem podzimu
se podminky na silnici zisadné méni.
Silnice mohou byt kluzké, zasnéZené€ ne-
bo dokonce namrzl€é. ZkuSeny fidic pro-
to nikdy nepfecenuje své jizdni schop-
nosti a ,spécha pomalu“.

Zakladem bezpecné jizdy jsou zimni
pneumatiky. Ty maji oproti letnim lepSi
pfilnavost a brzdné vlastnosti. Ani ty nas
ovSem neochrani, pokud nepfizpusobi-
me rychlost aktualnim klimatickym pod-
minkam - jizda na povrchu pokrytém le-
dem, snéhem nebo snéhovou brfeckou
se zasadné lisi od jizdnich podminek
v teplych dnech stejné tak jako brzdna
draha.

Musime proto pamatovat na bezpec-
ny odstup pred nami jedoucich vozidel
tak, abychom vZdy byli schopni bezpec-
né zastavit i v pfipadé nenadalych okol-
nosti, kdy napftiklad fidi¢ pfed nami
prudce zabrzdi.

...zimni pneumatiky (dezén min. 4 mm) musi
byt na vozidle od 1. 11. do 31. 3. pokud se na
pozemni komunikaci nachazi (nebo Ize vzhle-
dem k povétrnostnim podminkam predpokla-
dat) souvisla vrstva snéhu, led nebo namraza?

malné 12 km, kterd obstara plynuly pro-
voz v oblastech bez trak¢niho vedeni. Jak
je typické pro trolejbusy s bateriovym
pohonem, i tento je opatfen poloauto-

matickymi sbéraci. Kromé toho vozy na-
bizeji prostorny a klimatizovany interiér
nebo moderni informacni systém s LED
obrazovkami.

Na linkach MHD jiz slouzi vSech deset trolejbusti 32 Tr, které poftidil Dopravni podnik mésta Pardubice a.s.

Diky témto tfem tipim budete jezdit bezpecnéji

Mezi nejvétsi rizika na silnicich beze-
sporu patfi smyk, ktery mize ucinit auto
zcela neovladatelnym. Ackoliv za smykem
v drtivé vétsiné stoji vysoka rychlost, mii-
Ze ho zpusobit i prudké brzdéni nebo tr-
havy pohyb volantem. Pokud se do smy-
ku dostanete, méjte na pamcéti, Ze je
nutné uvolnit brzdovy pedal a zacit stii-
davé brzdit motorem a pomoci brzdo-
vého pedalu. N€ktera auta maji vyvhodu
v podobé ABS, diky kterému se pfi prud-
kém brzdéni nezablokuji kola.

Zimni obdobi patii z pohledu fidi¢G mezi

nejrizikové;si casti roku.

DALSI TIPY:

(] Pokud se vam pfi rozjezdu protaceji kola,
zkuste se rozjet na druhy i treti rychlostni stu-
pefi.

[ P¥i jizdé do zasnézeného kopce se snazte
jet na co nejvyssi rychlostni stupe, jaky motor
jesté zvladne. Diky tomu se na kola prenasi mé-
né toc¢ivého momentu a pak tolik neprokluzuiji.
[l PYi jizdé z kopce vyuZivejte brzdéni moto-
rem (podrazujte dfive) a obcas jemnym pfi-
brzdénim snizte rychlost vozidla.

[] Na snéhu se vozidlo s odliSnym typem po-
honu chova jinak a je proto dobré si to na bez-
pecném misté diikladné vyzkouset.

Sals 50 kmh

. | +8m

Léd 30 kndh

P e

Porovnani brzdné dréhy pii pouziti zimnich a letnich
pneumatik na snéhu a ledu.

7
TROCHA

HUMORU

Policajt zastavi fidicku: , Sle¢no, kde ma-
te poznavaci znacku?”
+Ak cemu? Ja své auto poznam i bez ni.”

Povida manzelka manzelovi: ,Bedfichu,
vystup si z auta. Tady pan policista by
chtél vidét toho blazna, ktery mi svéfil
volant do ruky!”

Motocyklista volda do autoopravny:
»Opravite mi m(j motocykl prejety
parnim valcem?”

.Jisté, pfineste ho. A kdybychom méli
zrovna zavreno, str¢te ho klidné pode
dvermi.”

Cestuijici pfijde na nastupisté a zeptd
se priivodciho: ,Dobry den, jede ten
vlak na Plzen?”

Prlivodci odpovi: ,Nene, na elektfinu.”

N\ >
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Nova vysokorychlostni Zeleznice? Povede pfimo do Pardubic a spojeni s Prahou zkrati na 30 minut

Vysokorychlostni traté patfi mezi nej-
vyznamnéjsi dopravni projekty v histo-
rii CR. Po Pardubickém kraji obcas pu-
tuje nepravdivi a mylnd informace
o tom, Ze krajskému méstu se trasa vy-
hne. Pravda je ovSem takovi, Ze VRT po-
vede pfimo do obou vychodoceskych
metropoli - jak do Pardubic, tak do sou-
sedniho Hradce Kralové. Cesta do Prahy
tak zabere necelou palhodinu.

Z pohledu Pardubdki je naprosto za-
sadni trat RS5, kterd povede z Prahy po-
dél ddlnice D11. Pfiblizné u Chlumce

nad Cidlinou se rozdvoji. Prvni smér po-
vede severné na Hradec Krilové a vy-
hledové pojede do Polska. Druha ¢ast vy-
sokorychlostni traté zatoc¢i do Pardubic,
kde se u nadrazi zapoji do stavajiciho ko-
ridoru s pokrac¢ovanim na Olomouc.
Cesta z Pardubic pfimo na hlavni nad-
razi v Praze by méla trvat pfiblizné ptl-
hodinu. Za takto kritky ¢as se dnes autem
nedostanete z prazského Cerného mostu
do samotného centra metropole. Navic
bude pfed Prahou zcela novy prestupni
termindl Nehvizdy (cca 25 minut). Na

ném bude mozné pfimo prestoupit do
viech ostatnich smérti (Brno, Usti nad La-
bem).

Vyhodou ve prospéch RS5 je skutec-
nost, ze predsedou Spravni rady Spravy
Zeleznic je Martin Cervicek z Krilové-
hradeckého kraje a jejim cClenem je
i pfedseda Spolku Martin Kolovratnik.
Lze tak ocekavat, Ze obdobné jako u ji-
nych trati udélaji maximum pro urych-
leni pfiprav tak, aby nova vysokorych-
lostni Zeleznice mohla Vychodoc¢echtim
slouzit od roku 2033. Drzme si palce!
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Vysokorychlostni trat povede pfimo do Pardubic i Hradce Kralové.

Zacala stavba Zelezni¢ni zastavky Pardubice — centrum

L, oy ! -
Nova Zelezni¢ni zastavka usnadni obyvatelGim cestovani
do centra Pardubic.

Vlakem az do centra Pardubic? Od
cervna pristiho roku realita, kterd usnad-
ni lidem cestovani. Po dokonceni zde bu-
dou jezdit minimalné dva vlaky z Jaro-
méfe a Hradce Krilové za hodinu.
Kromé toho bude také zastivka slouzit
i pro obrat souprav zajiStujicich dopra-
vu mezi Pardubicemi a Chrudimi.

Zastavku bude tvofit ostrovni nastupis-
té o délce 140 metru a Sifce 8,76 metrti
mezi novymi kolejemi €. 10a a 12a. Na-
stupni hrana bude ve vySce 550 mm. Pfi-
stup cestujicim zajisti kryté Sikmé chod-
niky o Sifce 3 metry. ,Na ndstupisté
budou umistény pristiesky, lavicky
a bude celé vcetné pristupii osvétleno.
Sprava Zeleznic také pocitd s instalaci
informacniho a orientacniho systému,
rozhlasu a také kamerového systému, “
fika pfredseda Spolku Martin Kolovrat-
nik, ktery je soucasné i ¢lenem Spravni
rady Spravy Zeleznic a aktivné prispél ke
vzniku zastivky. V této souvislosti je na
misté podékovat také ministru dopravy
Martinovi Kupkovi, ktery stavbu také
podpofil.

Stavbafi jiZ v minulosti do podchodu,
propojujiciho Sladkovského a Rokyca-
novu ulici, napojili novy tubus, ktery je
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nyni zaslepen. Nachazi se pfimo pod ko-
leji, kolmo smérem k podchodu. Na néj
navaze zastfeSena Cast Sikmého pfistu-
pu. Cestujici se dostanou na nastupisté
také po pristupové cesté z ulice Jana Pa-
lacha. Zbyva dodat, Ze naklady na vybu-
dovini zastavky dosahuji 53 miliont ko-
run a kromé€ Spravy Zeleznic se na jejich
pokryti podili také Statutarni mésto Par-
dubice i Pardubicky kraj.
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Stavebni prace zacaly v puli zafi a skoncit by mély
v srpnu 2024.



Aktualni informace o splavnéni Labe do Pardubic

Vizualizace plavebniho stupné Prelouc II.

O splavnéni Labe do Pardubic se mlu-
vi uz fadu let. Jeho splavnéni dokonce
bylo i jednou z podminek nedavno zru-
Seného projektu kanalu Dunaj - Odra -
Labe. Nyni ale projekt znovu oZiva. Redi-

telstvi vodnich cest (RVC) chce v prvni
poloviné pfistiho roku ziskat stanovisko
vlivu koncepce na Zivotni prostredi (SEA).
Vedeni Pardubic splavnéni podporuje
a napfiklad starosta Pfelouce chce, aby
soucasti projektu bylo koupaliSté.

“V pripadé splavnéni Labe do Pardu-
bic mame aktudlné zpracovanou kRon-
cepci viastniho splavnéni na zdkladé
technickych podkladii. Dalsim krokem
Je projedndni ozndmeni SEA s dotceny-
mi orgdny, aby ho bylo mozné ndsled-
né predlozit na krajsky uiad pro pro-
vedeni zjistovaciho izent,” fika Martin
Vavticka z Oddéleni pfipravy RVC a do-
dava: ,Zde lze predpoklddat, Ze bude vy-

Zadovdno plnohodnotné posouzeni
SEA, a tak na prelomu roku chceme po-
kracovat zpracovdnim dokumentace
SEA, kterou bychom rddi na jare pristi-
ho roku predlozili k provedeni posou-
zeni, pricemz stanovisko SEA ocekduvd-
me v poloviné pristiho roku.”

Z pohledu Spolku dopliiujeme, Ze vSe
je odvislé od procesnich termint
a mnozZstvi obdrZenych pfipominek, kte-
ré bude muset RVC vypoiadat. Véfime,
Ze kolegové udé€laji vse pro to, aby har-
monogram byl dodrzen. RVC jiz pod-
stoupilo jednani na krajském uradé€ i Mi-
nisterstvu Zivotniho prostfedi, aby cely
proces a podklady vyjasnilo v pfedstihu.

Stavba D4 Via Salis prorazila cestu dalSim dopravnim PPP projektiim, v€etné pateini D35

Stavba dalnice D4, prvni infra-
strukturni PPP projekt v Ceské re-
publice, pokracuje podle planu, a to
jak z ¢asového, tak financ¢niho hle-
diska. Na trase Haje-Mirotice je vice
neZz dva roky od zahajeni proinve-
stovano pres 60 procent finanénich
zdroju. A jesté letos se ve finan¢nim
objemu stavba prehoupne pfes tfi
ctvrtiny.

Pokladka asfaltovych vrstev na 3. useku (Milin - Lety).

Vyrazny pokrok v postupu praci smé-
fuje ke Ctyfem pétinam dokonceného
projektu v letoSnim roce. Ve tfeti a nej-
znamné vzrostl pocet pracovnik i tech-
niky. Zatimco zacatkem stavebni sezony
bylo na D4 kolem 200 lidi, postupné se
jejich pocet zvySoval, v 1€t€ na vice nez
1000 zaméstnancu a 600 stroji.

Skalni masiv u Milina musel pry¢

V priibéhu prvni poloviny letoSniho
roku byla na D4 dokoncena nejvétsi te-
rénni akce. V sousedstvi Milina musel
trase dalnice ustoupit skalni masiv vrchu
Kojetin. Pfi jeho odstfelovani se celkem
odtézilo 43 000 kubickych metrti hor-

niny, kter€ jsou znovu pouZity v ramci
terénnich iprav na D4. Pravé v souvis-
losti se stavebni ¢innosti u Kojetina zde
byla od 1. ¢ervna do konce stavebni se-
zO6ny uzaviena silnice I/4 a provoz je ve-
den pravé pres Milin. Jedna se o nejvét-
$i dopravni omezeni v pribéhu stavby,
které ale potrva uz jen do listopadu.

Vyrusta 40 mosta

Cely leto$ni rok se na D4 nese ve zna-
meni most1, kterych je na trase celkem
40. Pti délce 32 kilometri nové vznika-
jici dalnice tak vlastné€ na kazdy kilome-
tr trasy pfipada nejméné jeden most ne-
bo propustek. Zatimco loni byly tyto
stavby zaloZeny, letos jiZ budou vSechny
mosty dotaZzeny do fize hotové hrubé
stavby. Pak jiZ budou ¢ekat na pokladku
izolace a vozovkovych vrstev, fims, mon-
taz svodidel, odvodnéni a dalsi dokon-
covaci prace.

Most pies feku Skalici.

Vzniknou dvé moderni odpocivky

Koncem léta zacala u velké kfizovatky
Lety stavba velkého operacniho stredis-
ka pro spravu a udrzbu dalnice (SSUK -
Stfedisko spravy a udrzby koncesiona-
fe), v némz bude zaroven sidlit dalni¢ni
policie. U Krsic se v pribéhu podzimu
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rozjede vystavba dvou protilehlych dal-
ni¢nich odpocivek. Obé stavby budou
slouzit jako jeden z pfikladi ambiciézni
environmentalni strategie Via Salis vybu-
dovat D4 v rezimu splfiujicim piisné eko-
logické naroky. Budova SSUK vznikne
v nizkoenergetickém standardu. Elektric-
kou energii zajisti fotovoltaika. Na dalnic¢-
nich odpocivkach zase kromé klasickych
benzinovych pump vznikne 16 rychlona-
bijecich stanic pro elektromobily.

Rekonstrukce star$ich useka

Kromé stavby novych 32 kilometr
D4 rekonstruuje Via Salis v leto$nim ro-
ce i 16 kilometra dalSich dsekt uvede-
nych do provozu mezi lety 2004 a 2017.
Modernizac¢ni price pfedstavuji odstra-
néni celého asfaltového souvrstvi v po-
malém pruhu, nezbytné Gpravy nestme-
lenych podkladnich vrstev, zaceleni
trhlin ve viech vrstvach a nové vyplnéni
sttedniho déliciho pasu. Veskery vyfré-
zovany material bude znovu pouZit a sta-
ne se v maximalni moZzné mife soucasti
nové vyrabénych asfaltovych smési. Cel-
kem takto bude opraveno pres 150 tisic
m? starych vozovek.

Il

s

Stavba podchodu pro pési na 3. useku (Milin — Lety).



Projekt PPP D4 realizuje sdruZeni Via
Salis sloZzené z francouzskych firem
VINCI Highways, VINCI Concessions
a Meridiam. Investice zahrnuje projek-
tovani, financovani, stavbu a udrzbu 32
km dalnice D4 z Pfibrami do Pisku
a modernizaci a udrzbu dalsich 16 kilo-
metri jiZz zprovoznénych navazujicich
usekt. Vystavba nové dilnice je rozdé-
lena do péti tzv. greenfield asekd, ale
price probihaji ve vSech zaroveil. Stav-
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ba bude podle smlouvy se stitem hoto-
va v prosinci 2024 a dalSich 25 let bu-
de konsorcium dalnici udrZovat a pro-
vozovat. Stavebni prace provadi DIVia
stavebni, ktera patfi do Skupiny VINCI
Construction CS a provoz a udrZzbu na
existujicich 16 kilometrech fesi ve spe-
cialnim reZimu od 1. 7. 2021 Via Salis
Operations, vlastnénid VINCI High-
ways. Stavba byla oficialné zahijena
v ¢ervnu 2021.

Druhy nejdel$i most na D4 u Zaluzan.

Zacinaijici fidi¢i se musi od nového roku pfipravit na zasadni zmény

Cisla mluvi jasné. Statistiky ukazuii, Ze
zacinajici fidici patfi mezi nejrizikovéj-
$i skupiny na ¢eskych silnicich. Mladi fi-
dici do 24 let zavini kaZzdou desitou do-
pravni nehodu, na svédomi vSak maji
kazdého Sestého mrtvého nebo téZce
zranéného. Smutna realita, kterd se mu-
si zlepSit. Pfispét k tomu maji uz od 1.
ledna 2024 novinky, které pfinasi nove-
la o silni¢nim provozu. Jaké to jsou?

Za zvySenou nehodovosti u zacinaji-
cich fidict stoji hned nékolik faktoru.
Témi nejzdsadnéjsSimi jsou ale bezespo-
ru pfecenéni vlastnich dovednosti, ne-
zkuSenost, vysoka rychlost nebo ten-
dence k rizikové jizdé.

Jednou z novinek, kterd ma prispét ke
zlepSeni je tzv. fidi¢ak na zkousku, kte-
ry je inspirovany némeckym a rakous-
kym systémem. V prvnich dvou letech
bude pro fidice platit odliSny rezim. Po-
kud spachaji jeden ze zavaznych pfe-
stupkd, za ktery dostanou zikaz fizeni

nebo Sest bodt, tak se kromé stavajici
sankce budou muset povinné zacastnit
vzdélavacich kurzi.

Jednd se o skupinovou prednasku
s dopravnim psychologem a také o prak-
tickou jizdu se zpétnou vazbou od in-
struktora autoskoly. Ridici se tak z pro-
vozu automaticky nevyfazuji, naopak se
s nimi ddle pracuje, aby fizeni vozu psy-
chologicky 1épe zvladali.

Dalsi novinkou je moZnost usednout
za volant osobniho automobilu uz od 17
let pod dohledem zkuSeného a bezu-
honného ridice, takzvaného mentora -
napfiklad rodice. Kdo jiny nezZ rodi¢ ma
nejvetsi zdjem na tom, aby jeho dité fi-
dilo bezpecné? Je v jejich vlastnim za-
jmu, aby si zacCinajici fidiCi osvojili na-
vyky spravné a bezpecné jizdy a ziskali
tak prvni dileZité zkuSenosti na silnici
v béZném provozu.

~INapriklad v Néemecku se ukdzalo, Ze
to je prvek, ktery prispivd k vétsi bez-

Ridice od pfitiho roku ¢eka novinka v podobé
moznosti usednout za volat v 17ti letech za pfitomnosti
mentora.

pecnosti. Absolventi L-17 maji pri samo-
statném vizeni o 20 % méné nehod nez
ridici, kteri nezacinali ridit s rodicem Ci
Jinym mentorem, “ ¥ika Ale$ Hruska, ma-
jitel pardubické autoSkoly ESSA a dodava:
»Aby mohl 17lety #idi¢ usednout za vo-
lant, musi sloZit tispésné zkousky na vi-
dicské oprdvnéni a mit ridicsky pritkaz.
Ndsledné miize od 17. narozenin vidit
auto pod dohledem mentora a od 18. na-
rozenin muze vidit sam.“

Cesko bude mit od pFistiho roku novy bodovy systém, jaké novinky Fidi¢e ¢ekaiji?

Novy bodovy systém patfi mezi nej-
vyznamnéj$i zmény za né€kolik uplynu-
Iych let. V praxi funguje jiz od roku 2006
a od té doby nedoznal vyraznéjSich
zmén, které by reflektovaly soucasny
stav na silnicich. Byvala vldda proto ve
spolupraci s dopravnimi odborniky pfi-
pravila jeho novelu a pravé na ni sou-
¢asnd vlada navazala a oproti pavodni
verzi provedla pouze drobné kosmetic-
ké zmény. Novy bodovy systém zacne
platit od pfistiho roku.

Mezi hlavni pfinosy patfi jeho zpfe-
hlednéni a zjednoduS$eni. Pfestupky bu-
dou nové misto do péti kategorii zara-
zeny pouze do tii (6, 4 a 2 body).
V pfipadé nejzavaznéjSich pfestupku tak
bude platit pravidlo dvakrat, respektive
tfikrat a dost. Stejné jako dosud totiZ fi-
dici pfi nasbirani 12 trestnych bodu pfi-
jdou o fidi¢sky prikaz.

Soucasti zmény je i prisnéjsi postih fi-
dicn, ktefi odmitnou test na alkohol ne-
bo drogy. Za jizdu pod vlivem alkoholu
muze byt uloZen zdkaz fizeni ze soucas-
ného roku az na rok a puil. Dochazi také
ke zvySeni maximalni hranice pokuty
z 20 na 25 tisic. V pfipad€ odmitnuti tes-
tu na alkohol nebo jinou nivykovou lat-
ku pak hrozi az tfilety zdkaz fizeni a po-
kuta ve spravnim fizeni do 75 tisic korun.

Pfisnéjsi postihy ¢ekaji na fidice také
u dalSich ziavaznych prestupkt, které
zpusobuji nejvice tragickych nehod. At
uz se jednd o nepfizptsobeni rychlosti,
vysoké prekroceni povolené rychlosti,
jizdu na Cervenou pfes Zelezni¢ni pre-
jezd, ohrozeni chodcti na pfechodu, ne-
bo tfeba pouZivini mobilniho telefonu
pfi fizeni.

Dobrou zpravou je, Ze naopak u ba-
gatelnich prestupkt (méné zavazné) se
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postihy snizi - pokuty na misté vyjdou
nanejvys na 1 500 korun, pfipadné by
policista na misté mohl prestupek vyre-
§it domluvou. A body se zapisovat ne-
budou.

Typickymi pfiklady bagatelniho pfe-
stupku muze byt naptiklad poruSeni za-
kazu zastaveni a stani, nerozsviceni své-
tel nebo zapomenuti dokladt. Cilem je
udélat jasné ohraniceni mezi méné za-
vaznymi prestupky a témi skute¢né ne-
bezpecnymi, které ohrozuji vSechny
Ucastniky silni¢niho provozu.

Véfime, Ze schvalené novinky pove-
dou ke sniZeni poctu dopravnich nehod
a pfedevsim ke sniZeni poctu usmrce-
nych osob na silnicich. Bohuzel v po-
rovnani s ostatnimi vyspélymi staty si ne-
vedeme pfili§ dobfe a rozhodné je co
zlepSovat. Pravé tyto zmény mohou udé-
lat naSe silnice bezpecné€jsimi.



Aktualni stav pfiprav dalnice D35, stav k za¥i 2023

Ostrov-Vysoké Myto

Na konci roku 2022 byl zprovoznén
zatim posledni tisek D35 v Pardubickém
kraji, a to Casy-Ostrov, kde v tuto chvili
délnice konci. Ne vSak na prili§ dlouho.
Aktualné jiz probihd vybérové fizeni na
zhotovitele navazujiciho dilni¢niho dse-
ku Ostrov-Vysoké Myto. RSD ve vybéro-
vém fizeni obdrZelo celkem pét nabidek.

Hodnotici komise aktudln€ provéruje
jejich reference a posuzuje jednotlivé na-
bidky. Brzy bychom tak méli znit zho-
tovitele. S ohledem na tuto skutecnost
ocekavame, Ze stavebni price zacnou
jesté v letoSnim roce! Zbyva dodat, Ze od-
hadovani cena sedmikilometrového use-
ku (v¢etné€ tunelu Homole) je pfiblizné
dvé miliardy korun a priace by mély
skoncit v roce 20206.

Tunel Homole

Tunel Homole bude po svém dokonce-
ni soucasti dalni¢niho tseku D35 Ostrov
- Vysoké Myto. Z davodu technické na-
rocnosti byl ovSem vyclenén jako samo-
statnd stavba a soutéZen zvlast. Zajimavosti
je, Ze se soutéZi v rezimu Design & Build.
Vitézna firma tak zajisti i samotny pro-
jekt. Do soutéZe na zhotovitele tunelu se
pfihlasilo celkem osm ucastnikd. Nej-
levnéjsi nabidku ve vysi 1,7 miliardy ko-
run bez DPH podalo sdruzeni firem Eu-
rovia CS, TuCon a Eurovia SK. RSD
pritom odhadovalo niklady na 2,5 mili-
ardy korun.

Tunel se bude sklidat ze dvou jedno-
smérnych tunelovych tubusti o délce 525,
respektive 569 metru. Z ¢asti se budou ra-
zit ve skale a ¢astecné také hloubit. Tunel
bude podchazet frekventovanou silnici
1/17 z Chrudimi. Soudasti stavby jsou ta-
ké plochy pred portily pro pfipad nut-
nosti zasahu slozek integrovaného za-
chranného systému se sluZebnimi sjezdy.
Stavebni priace by mély zacit v letoSnim
roce a dokonceny budou do roku 2026.

Vysoké Myto-Dzbanov

Vysoké Myto patii mezi mésta, kterd
trpi nadmérnou tranzitni dopravou.
Denné tudy projedou desitky tisic aut
a nakladnich automobili. Tato skutec-
nost se projevuje negativn€ na Zivot€ ve
mésté. Zraky obyvatel se proto upinaji
k dalni¢nimu useku D35 Vysoké My-
to-Dzbanov, ktery bude po svém do-
konceni tvofit silni¢ni obchvat a konec-
né tak odkloni provoz mimo mésto. Na
jednom konci se napoji na stavbu D35
z Ostrova do Vysokého Myta, na konci
druhém bude pokracovat do Litomysle.

Sestikilometrovy usek postavi sdruze-
ni Eurovia CS, M-Silnice a Stavby mostt
za 1,829 miliardy bez DPH. Vysledna ce-
na je tak vyrazné€ nizsi, nez se ptivodné
predpokliadalo. RSD odhadovalo, Ze se
naklady vy$plhaji na 2,5 miliardy korun.
Usek prochdzi prevazné zemédélskou
ni komunikace, polni cesty i nékolik
mens$ich vodnich tokud. Aktualné zde
probihd zachranny archeologicky vy-
zkum. Samotna vystavba zacne jeSté v le-
to$nim roce a hotovo by mé€lo byt v ro-
ce 2026.

Dzbanov-Litomysl

Pfipravy a vystavba dalnice D35 na-
braly v uplynulych letech skute¢né ne-
byvalé tempo. Vdécime za to cel€ fadé
legislativnich zmén, na kterych se podi-
lel i nas Spolek prostfednictvim predse-
dy Martina Kolovratnika, ktery je sou-
¢asné i poslancem a soucasné také RSD,
které odvadi pod vedenim generilniho
feditele Radka Matla skute¢né€ precizni
praci. Vdécime za to celé radé€ legisla-
tivnich zmén, na kterych se podilel i nas
Spolek prostfednictvim predsedy Marti-
na Kolovratnika, ktery je soucasné i po-
slancem. Soucasn€ je také na misté€ oce-
nit i RSD, které odvadi pod vedenim
generalniho feditele Radka Mitla sku-
tecné€ precizni praci.

Jesté v letoSnim roce zacne vystavba
dalni¢nich usekt Ostrov-Vysoké My-
to-Dzbanov (celkem 13 km vcetné tune-
Iu Homole) a price potrvaji do roku 2026.
Mime velkou radost z toho, Ze ani v pfi-
padé navazujiciho useku DZbdnov-Lito-
mysl s celkovou délkou cca 7,6 km se ne-
zahali. Usek ziskal v puli cervna stavebni
povoleni a jeho pfiprava je v plném prou-
du. V soucasnosti béZi vybérové fizeni
na zhotovitele a RSD soucasné dokon-
cuje i majetkopravni vyporadani. Para-
lelné€ s tim probihi i intenzivni archeo-
logicky priizkum. Samotna vystavba by
méla byt zahdjena zkraje pfistiho roku
a skoncit v roce 2007. Odhadovani ce-
na je 4,518 miliardy korun.

Litomysl-Janov

Deset a ptil kilometru dlouhy usek dal-
nice D35 Litomysl - Janov, ktery je sou-
Casné i obchvatem LitomySle, ziskal ne-
pravomocné stavebni povoleni jiZ
zacatkem srpna. VSe tak nasvédcovalo to-
mu, Ze pfiprava dilni¢niho tseku se ubi-
ra smérem k brzkému dokonceni pfiprav
a k zahajeni stavebnich praci. Poc¢itkem

LN

zafi ale Cesky svaz ochrany pfirody Sum-
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Zprovoznéni jednotlivych
dalni¢nich aseki D35

v Pardubickém kraji

Opatovice-Casy — 2021
Casy-Ostrov - 2022
Ostrov-Vysoké Myto - 2026
Tunel Homole-2026

Vysoké Myto-Dzbanov - 2026
Dzbanov-Litomysl — 2027
Litomysl-Janov - 2027
Janov-Opatovec - 2025
Opatovec-Staré Mésto — 2029
Staré Mésto—Mohelnice - 2029

perk podal rozklad proti spolecnému
uzemnimu rozhodnuti a stavebnimu po-
voleni.

Z pohledu RSD se jedna o zdsadni pro-
blém, protoZe pfipravy kvili tomu mo-
hou nabrat i nékolika mési¢ni zpoZdéni.
Generdlni feditel RSD Radek Mitl pfitom
uvedl, Ze ted jde opravdu o kazdy den.
Pravomocné stavebni povoleni totiZ pfed-
stavuje zdsadni milnik v procesu pfipra-
vy, bez kterého RSD nemuzZe postoupit
s pfipravou dale. Aktudln€ maji silnicCafi
vykoupeno pfiblizné 60 procent pozem-
k. Bez povoleni ale nemuze vyvlastiiovat
a bez potfebnych pozemki nebudou mo-
ci od ledna zacit pracovat archeologové.
MiiZe se tak snadno stat, Ze se zahdjeni od-
sune z roku 2024 do roku 2025.

Jadrem problému je kdceni stromu
a ndhradni vysadba. Zavazné povoleni
k tomu vydal Méstsky urad v Litomysli
a p€t obecnich urada podé€l trasy dalni-
ce. OvSem ve spolecném povoleni tato
zavaznd stanoviska nejsou citovana.
A pravé to ochranctim vadi. Generalni
feditel RSD Radek Mitl soudi, Ze viem
poZadavkiim ochrincii Ize vyhovét. Oby-
vatelim LitomysSle a okoli proto nezbyva
nez doufat, Ze se vSe stihne vyfesit tak,
aby zkraje pfiStiho roku mohl zacit ar-
cheologicky priizkum a nedoslo k naru-
Seni harmonogramu.

V souvislosti s dilni¢nim usekem D35
Litomysl - Janov nutné vyzdvihnout pfi-
nos starosty Litomysle Daniela Brydla
a také generalniho reditele RSD Radka
Maitla. Oba panové si zaslouZi podékova-
ni, protoZze bez jejich pfi¢inéni by prav-
dépodobné nebylo dosazeno spolecné
dohody v podobé€ memoranda s tamnimi
obcemi, spolky i zemédélci, ktefi branili
postupu v pripravich. Memorandum pfi-
neslo zasadni zmény v projektu stavby



dilnice. Dohoda spocivd v tom, Ze nova
dilnice bude lépe kopirovat terén, coz
povede k méné hlubokym zifeziim
a mens$imu ziboru zemédélské pudy. Tak-
téZ se pocita s niz§imi ndspami, COZ ome-
zi negativni dopady spojené s hlukem. Na
oplatku se obce, spolky a zemédé€lci za-
vazali, Ze nebudou v procesu schvalovani
stavby vytvaret komplikace.

Janov-Opatovec

Pokud jste v poslednich mésicich jeli
po silnici I/35, nemohli jste si nevSim-
nout stavebnich strojii mezi Janovem
a Opatovcem. Vystavba nového dalnic-
niho useku s celkovou délkou 11,8 km
zacala letos v kvétnu a stavebni prace
jsou v plném proudu. Dilni¢ni dsek bu-
de zprovoznén v roce 2025 a stat na je-
ho stavbé€ vyrazné usetti. SdruZeni firem
MI Roads a Doprastav postavi dalnici za
2,5 miliardy korun bez DPH. RSD pfitom
ptivodné odhadovalo, Ze naklady se mo-
hou vySplhat na 3,5 miliardy korun.

Opatovec-Staré Mésto—Mohelnice
Poslednimi dalni¢nimi useky, které
prochazeji Pardubickym krajem, jsou

Opatovec-Staré Mésto a Staré Més-
to-Mohelnice. Na zdklad€ dobrych zku-
Senosti s tzv. PPP z dilni¢niho tseku D4
mezi Pfibrami a Piskem (za kterym stoji
byvala vlada), se vlada Petra Fialy roz-
hodla, Ze tyto dva useky budou stavény
rovnéZz formou PPP.

Hledani koncesionafe je na samot-
ném zacatku. K zahdjeni vystavby by
mélo dojit ve druhém pololeti 2025.
V této souvislosti je vhodné zminit roz-
dilny stav pfiprav. Zatimco usek Opa-
tovec-Staré Mésto jiz ma stavebni po-
voleni, isek Staré Mésto-Mohelnice by
jej mé€l ziskat béhem pfiStiho roku. Na
obou tsecich jiz ale probihaji vykupy
pozemki.

Z celkovych témér 35 kilometrt dal-
nice ma pfes pé€t kilometra vést ve dvou
tunelech. Prvni z nich je tunel Détfi-
chov, ktery bude méfit 3893 metrt
a svoji délkou pfekona nejdelsi dalnic-
ni tunel Panenski (2168 m) i Bubenec-
sky tunel (3091 m). Tunel je navrZen ja-
ko ¢tyfpruhovy a pocita se s maximalni
povolenou rychlosti 100 km/h. Druhym
tunelem je Maletin s celkovou délkou
1312 metr0i.

Po 21 letech odchazi z cela
Spravy a udrzby silnic
Pardubického kraje
Miroslav Némec,
odvedl kus dobré prace

Miroslav Némec stal
v gele SUS Pk vice
nez 21 let. Dékujeme
mu za odvedou praci
a pfejeme mu vie
nejlepsi do nové
Zivotni etapy.

Dlouholety feditel Spravy a udrZzby
silnic Pardubického kraje Pk Miroslav
Némec po 21 letech konci. V cele or-
ganizace jej nahradil Zden€k Vasak, by-
valy §¢éf Centra pro regionalni rozvoj
Ceské republiky. Miroslavu Némcovi
jménem Spolku pro rozvoj dopravy dé-
kujeme za jeho odvedenou praci v na-
Sem kraji a také za pfinos pro cely do-
pravni segment v naSem regionu.

Hledani dal3ich finanénich zdrojii bude zcela zasadni dkol, Fika novy Feditel SUS Pk Zdenék Vasak

Novy feditel SUS Pk Zdené&k Vasak.

Sprava a udrZzba silnic Pardubického
kraje (SUS Pk) ma po 21 letech nového
feditele. Byvalého feditele Miroslava
Némce v Cele této organizace od zafi na-
hradil Zdené€k Vasak. Vyuzili jsme této pii-
lezitosti a zeptali se ho na nékolik otazek.

Pane rediteli, jaka cesta Vas pfi-
vedla na pozici reditele Spravy
audrzby silnic Pardubického kraje?

Muj dosavadni profesni Zivot byl od
pocatku sméfovan do vytvareni néc¢eho
nového, néceho, co posouvi spolec¢nost
dale. KdyZ jsem nastoupil v roce 2015 na

Centrum pro regiondlni rozvoj, tak pro-
chazelo vyznamnou reorganizaci a nyni
je to moderni organizace. Pomaha reali-
zovat projekty, které zlepsuji kvalitu Zi-
vota obc¢ani. Zde vidim paralelu se SUS
Pk, ktera se stard o bezpecny a plynuly
provoz na silnicich II. a III. t¥idy v Par-
dubickém kraji, tzn. op€t je to sluzba ve-
fejnosti. Rad jsem vyuZil moZnosti pfi-
hlisit se do vybérového fizeni na pozici
feditele SUS Pk, protoZe poslini této or-
ganizace vnimam jako velmi zajimavé.
Na druhou stranu vim, Ze je to priace na-
roc¢nd a zodpovédna.
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Jaké jsou Vase pracovni cile?

Jednoznac¢nym cilem je naplnéni po-
slani nové organizace, které vidim v za-
jiSténi bezpecného a plynulého provozu
na silnicich II. a I1I. tfidy v Pardubickém
kraji. Dale pak spolec¢né se zfizovatelem
urceni vize a strategie k jejimu dosaZeni.
Obecné je mou ambici spolupodilet se
na udrzitelnosti silni¢niho hospodarstvi
Pardubického kraje a rozvijet jej.

Jak se 1isi prace v SUS Pk od celo-
statniho Centra pro regionalni roz-
voj CR, kde jste pfedtim pusobil?

Z pohledu manazerského jsou princi-
py fizeni obecné stejné. Z pohledu od-
borného je ta odliSnost zcela zasadni. Vy-
sledky prace SUS Pk jsou vsak lépe
viditelné.

Jak vypada typicky pracovni den
reditele?

Na to se nedi jednoduse odpovédét.
Kazdy den je zcela jiny, a pravé to je na té-
to praci zajimavé. Od béznych administ-
rativnich tkonu je nutné fesit rozdéleni
ukolu a jejich kontrolu - porady, reporty.
SUS Pk ma pobocky po celém kraji a part-
nery v otevieném obchodnim prostoru
celé Evropy, velmi diileZita je komunikace
a osobni kontakt s témito partnery a se za-
méstnanci pobocek. Stejné tak je dulezité



»nasavat“ a kultivovat firemni kulturu - to
je urcité kazdodenni price celého vedeni.

Jak to vypada s pripravami dal-
nic¢nich privadéca? Kdy se jich do-
ckame?

Zde nastupuji do rozjetého vlaku. Je
to rozsihly a sloZity projekt. Vim, Ze v le-
to$nim roce byly vyreSeny véci zdsadni-
ho charakteru, tedy financovani. Jsou
uvolnény finan¢ni prostfedky na pokry-
ti staveb letoSniho roku a téch, kde prak-
ticky byla zahajena stavebni ¢innost. To
je napfiklad obchvat Zminného, DaSic,
Rokytna, ale také silnice I1I/360 z Lito-
mysle do Usti nad Orlici. Téma délnic-
nich pfivadéch vidim jako zasadni a v té-
to souvislosti dojde urcit€ k zefektivnéni
prezentace vysledki.

Rika se, Ze Pardubicky kraj ma
jedny z nejhorsich silnic v Cesku.
Jak tento stav chcete zménit? Bude-
te na to mit dostatek financnich
prostiedku?

Ve své pfedchozi praci jsem se pohy-
boval po uzemi vicero kraji. Zadné zi-
sadni rozdily jsem jako aktivni uZivatel
silnic nezaznamenal. SUS Pk m4 v Par-
dubickém kraji ve spravé pfes 3000 km
silnic a mnoZstvi financi k jejich fadné
adrzbé€ a potfebnym opravam je v této
dobé silné omezeno. Hleddni dalsich fi-
nancnich zdroja tak bude zcela zasadni
ukol.

Dékujeme Vam za rozhovor a pie-
jeme Vam v nové pozici mnoho sil

YYs Me

a uspéchu, které potési fidice.

TROCHA
HUMORU

V tramvaji zacal vykfikovat pan stred-
niho véku: ,Kdepak mam penézenku?”

Vedle stojici kapsar odpovédél: , Mu-
sel jste ji nékde ztratit, uz jsem ji také
marné hledal”

V prepInéném autobuse stoji chlape-
¢ek a ji dort, pfi tom ovsem dortem ma-
Ze kabat pani, co stoji vedle.

Maminka ho proto hubuje: ,Davej
preci pozor! Vzdyt ten dort bude$ mit sa-
my chlup!”

U J

Funkcionalisticka dominanta Pardubic se po letech znovu blyska novotou

Pardubické€ hlavni nadraZzi se opét mu-
Ze chlubit svou funkcionalistickou do-
minantou v podobé vyskové budovy. Ta
dlouhé€ roky chatrala a byla bez vyuziti
bez vyuZziti. Byvaly hotel bude nyni nové
slouzit Spravé Zeleznic nejen jako jeji
Skolici centrum, ale také jako jeji eko-
nomicka centrdla. Kromé toho si v no-
vé zrekonstruované budové mohou
zkratit ¢ekdni na vlak také cestujici, a to
diky nddraZni restauraci v pfizemi. Pla-
ny timto ovSem nekonci, béhem podzi-
mu se chystd vypsini soutéZe na rekon-
strukci odbavovaci haly i obou kfidel
nadraZzi.

Pardubice jsou klicovou Zelezni¢ni
kiizovatkou Ceska a tato skute¢nost se
naplno odrazi také ve vysi investic, kte-
ré pravé do naSeho kraje sméruji. Mezi
ty nejveEtsi bezesporu patfi rekonstruk-
ce Zelezni¢niho uzlu Pardubice a také
modernizace vypravni budovy hlavniho
nadrazi. Cestujici se diky tomu dockaji
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Kompletni rekonstrukce vyskové casti budovy na pardubickém hlavnim nadrazi je
hotova.
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novych nastupist, bezbariérového pfi-
stupu nebo napfiklad tak€é lavky spoju-
jici sidliSt€ Dukla s nadrazim.

Zpatky ale k rekonstrukci pardubic-
kého nadrazi. Plivodni stavba z dilny ar-
chitekt Karla Repy, Karla Kalvody a Jo-
sefa Dandy zacala fungovat v kvétnu
1958 a je pamatkari vnimana jako nej-
kvalitnéjsi funkcionalistick€ nadrazi
s hotelem v povile¢ném Ceskosloven-
sku.,, Rekonstrukci ndadrazi jsme i kvii-
li pamdtkové ochrané rozdélili na dvé
etapy. Pruni se tykala vyskové budovy,
ve druhé pak navdzeme opravou celé
nddrazni haly s vychodnim a zdpad-
nim kiidlem, “ vysvétluje generdlni fe-
ditel Spravy Zeleznic Jifi Svoboda a do-
dava: ,Predpokldddm, Ze tendr na
realizaci vypiseme na podzim, aby se
prdce rozbéhly na jare pristiho roku
a skoncily v roce 2026. Celkové ndkla-
dy této etapy by nemély prekrocit mili-
ardu Rorun.

Rozsahem se jedni o jednu z nejvy-
znamnéjSich rekonstrukci nadrazi v re-
publice. Oblibené kino Svét, pozdéji
znam¢éjsi pod jménem Sirius, bude slou-
Zit jako multifunkc¢ni sal, napfiklad pro
konference. Prvni patro vySkové budovy
se upravilo pro budouci instalaci do-
pravniho salu, v dalSich podlaZich se na-
chazi skolici mistnosti, zdizemi a pokoje.
V nejvysSich dvou patrech pilisobi za-
méstnanci Centra sdilenych sluZeb Spra-
vy Zeleznic, ktefi zajiStuji finan¢ni ucet-
nictvi pro celou organizaci.

VEDELI JSTE, ZE ...

... Diky praci naseho Spolku se podafilo vy-
jednat unikatni trojstrannou dohodu se za-
stupci Ministerstva dopravy i Spravy Zeleznic,
podle které zaplati 85 % veskerych nakladt
na lavku stat? Oproti plivodnim predpokla-
diim tak budou naklady pro mésto Pardubice
pouze minimalni.
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Prvni patro vyskové budovy se upravilo pro budouci instalaci dopravniho salu,
v dalSich podlazich se nachazi $kolici mistnosti, zazemi a pokoje.



Vize bezpecnéjsi a udrzitelnéjsi zelené podél liniovych staveb

V poslednich tydnech se rozvifila
v médiich debata o padajicich stromech
podél silnic, Zeleznic a elektrovodi - li-
niovych stavbach a péci, které jim vyna-
kladaji vlastnici pozemki a lesu. Je zfej-
mé, Ze stromy budou padat dil a ¢im dal
tim vice kvuli vétSim povétrnostnim ex-
trémtm, které souvisi s klimatickou
zménou. OvSem prvotni problém stro-
mu v ochrannych pasmech zminénych
staveb je ve vychov€ okrajovych strom,
zdravotnim stavu, véku ¢i statické a eko-
logické stabilité. A pady stromt ¢asto zna-
menaji velké materidlni Skody a bohuZel
i ztraty lidskych Zivotu.

Stromy podé€l silnic, Zeleznic a elek-
trického vedeni je potfeba chapat jako
soucast krizové infrastruktury nebo fak-
tor, ktery ji siln€ ovliviiuje. KdyZ to tro-
chu pfeZeneme, tak padl€ stromy mizZzou
v krizové situaci ovlivnit chod statu nebo
zachranu lidskych Zivoti. Pozir v NP Ces-
kém Svycarsku byl urcitym signalem to-
ho, co se muZe stit, kdyZ napf. spadlé
stromy pres silnici znemozni zasah IZS.

O této problematice si ppopovidiame
s AleSem Erberem

Co by pomohlo?

V odbornych kruzich tomu fikame
chytry management zelené€ a lesti podél
liniovych staveb. Domnivame se, a to je
nasSe vize, Ze by kazda liniova stavba méla
mit sviij dlouhodoby plian péce o zelenl
a lesy, v ramci kterého by se fesila obno-
va, péce, té€zba a vysadba. Urcitd podoba-
planud péce se zpracoviva na 10 let pro
chranéni tzemi. Pro soukromé i stitni
vlastniky lesa by se vytvofil doporucuji-
ci systém, jak 1épe pecovat a hospodafit
v okoli liniovych staveb. Zpracovana ,ku-
chatfka“ by podpofrila aktivitu v podobé
zvySené péce v ochrannych pasmech
zminénych staveb od vlastnikt a sprav-
cu lesu.

Mozna se ptate, jak donutime vlastni-
ky pozemkd, aby se chovali zodpovédné
k témto stromtim, at uz v lesich ¢i mimo
né. Jde o to, Ze v pfipadé padu stromd,
ktery spadne do liniové stavby a zptlisobi
materialni Skodu ¢i nehodu s nasledkem
smrti, tak uz dnes soudy posuzuji, zda
vlastnici stromu a lest postupovali pre-
ventivné a provedli vSechna nezbytnid
opatfeni, kterd by minimalizovala riziko
padu stromud. Management liniovych sta-
veb by byl nastrojem, ktery by pomohl
vlastnikim pozemkti a soucasné také ke
zkvalitnéni péce ochrannych pasmech
liniovych staveb, ke kterému by jisté€ sou-
dy pfihlizely a zkoumaly, zda byly pro-

vedeny doporucujici postupy v ramci
managementu ochrannych pasem linio-
vych staveb.

Cilem takového managementu je zvy-
Seni staticka a ekologicka odolnost stro-
mu a ochrannych pdsem staveb vcetné
zvySeni biodiverzity, ktery by méla schva-
lit vétsina vlastniku lest a pozemku vcet-
né statni spravy a dotcenych organu. Je to
totiZ v zajmu vlastniki pozemku a lesa.
VéEfime totiz, Ze Zadny vlastnik, spravce
lesa ¢i odborny lesni hospodafr zodpovi-
dajici za stav lest resp. stromt by nem¢él
a jisté nebude cekat, aZ strom spadne do
trat€ Zeleznice ¢i silnice, aby kviili tako-
vé necinnosti a bez postupu predbézné
opatrnosti, strom zptisobil havirii vlaku
¢i usmrtil icastnika dopravniho provozu
¢i zpusobil zbytecnou hmotnou skodu.

Jsem presvédcen, Ze diky takovému
managementu by odpadlo i mnoho by-
rokracie a stat by uSetfil za vyjezdy hasi-
¢, za mimoradné vyjezdy k odstrafovi-
ni stromd a zvySenou pé€ci ze strany
spravy a udrzby silnic. Chytry manage-
ment zelené tedy neznamena bezhlavé
vykacet vSechno do tficeti metra od sil-
nice, Zeleznice ¢i elektrovodn, jak by si
nékdo mohl myslet, ale naopak podpo-
fit pestrost a zarovefl odolnost celkové
zelené. Do jisté miry by doslo i k pro-
pojovani raznych biotop1.

Jak by to mélo vypadat?

Idedlni predstava je, opakuji idedlni,
Ze u Zeleznice di silnice bude nejprve
travni pas, pak kefové patro, nizkoros-
touci stromy a aZ na to bude navazovat
vzrostly hospodarsky les nebo vice roz-
volnény les, kde jednotlivé stromy bu-
dou mit pravidelnou a volnou korunu
s nasazenim v minimalni vyS$ce poloviny
vySky stromu.

A ty stromy u liniové stavby by se pé-
stovaly s vétSim sponem, bylo by tam vi-

ce listnac\, v ramci vychovy by se péce
zamérfovala na pravidelnou péci o koru-
ny. Roli by hral i typ liniové stavby apod.
Zakladani takovych pdsii by samozfejmé
muselo respektovat rizné€ terény, svazi-
tost, dostupnost stanovist, vodotece ¢i ji-
né liniové stavby apod.

Vznikal by tak jakysi postupny pfe-
chod od liniové stavby do lesa, ktery by
plnil i ochranu lesa pfed vétrem. A nic
by nebranilo tomu zde nechavat prvky
pro podporu biodiverzity, odumirajici
lezici stromy...

A takovéto ochranné pasmo musi byt
zapracovano do lesnich hospodafskych
plani a osnov jako les zvlastniho urceni
a pozemkovych uprav se zaméfenim na
bezpecnost liniovych staveb jako tako-
vych. TakZe je potfeba nastartovat cel-
kovy proces a komunikaci od Zeleznicafu
a vlastnik a spravcu lesu, pfes legisla-
tivce a politiky aZ po statni spravu. A o to
se uz néjakou dobu snazime.

Na CZU v Praze si vliv a dileZitost
zelené na chod zakladni dopravni in-
frastruktury a vyznam zelené€ na adap-
taci krajiny na klimatickou zménu
i podé€l liniovych staveb velmi uvédo-
muje. Uvédomujeme si i to, Ze je tfeba,
aby takova infrastruktura byla funk¢-
ni i pfi pfirodnich katastrofach a pfe-
deslo se hmotnym Skodam i ztratim na
lidskych zivotech.

Vérime, Ze chytry management zele-
né a lesd by mohl byt jiz soucast pro-
jektovani novych silnic a Zeleznic. Mohlo
by tim odpadnout zpomalovani staveb
ze strany ochriancti ochrany pfirody,
protoze takovy management by mohl
byt aplikovan uz prfed zahdjenim sa-
motné stavby tak, aby se jak fauna, tak
i flora mohla pfizplisobit plinovanym
zménam. Davalo by to také zaruky kva-
litni péce o nasi prirodu jako takovou
a spokojeni by tak byli vSichni.

J-{"'i.:-- L | ol ™

Ale$ Erber, spravce lesnich majetkd, pracovnik Ceské zemédélské univerzity v Praze.
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Rodinné Zelezni¢ni muzeum

v Cerekvici nad Loucnou

Zelezni¢ni muzeum naleznete pfimo
v domé na nadrazi v Cerekvici nad Louc-
nou, kter€ se nachazi mezi Vysokym My-

K vidéni je mnoho zajimavého z Zelezni¢ni historie.

Tipy na vylet

tem a Litomysli. Muzeum provozuji ,Ze-
lezni¢ni srdcari“ manzelé Rokosovi. Je-
ho plocha je sice mali, ale o to vice mo-
mentll z redlné Zelezni¢ni historie je
k vidéni. Dozvite se napfiklad, jak vypa-
daly oznacniky vlak(l nebo jak pfesné
fungoval provoz pokladen s klasickymi
papirovymi jizdenkami vc¢etn€ hospo-
dafreni a kontroly pokladny. Jsou zde vy-
staveny takeé jizdenky od dob Rakousko-
Uherska, hfebiky na praZce, historické
jizdni fady nebo plany a vykresy nad-
raznich budov. Cast muzea je vénoviana
pracovisti vypravciho vcetné telefonq,
ustfedny, uniformy a placacky. Na své si
prijdou také milovnici starych ceduli na
oznacovani vlakd nebo k orientaci ces-
tujicich. Pokud mate radi Zeleznici a his-

Rodinné Zelezni¢ni muzeum v Cerekvici nad Louénou

provozuji , Zelezni¢ni srdcafi” manzelé Rokosovi.

torii, pak si tento skryty regiondlni po-
klad jednoduSe nemtiZete nechat unik-
nout.

Provozovatel: Zelezni¢ni muzeum, nadrazi Cerekvice nad Loucnou, 569 53 Cerekvice nad Lou¢nou, Tel.:+420 724 494 740, www.cerekvice.eu

Muzeum v Rosicich nad Labem

V budové byvalé vodarny v Zeleznic¢ni
stanici Pardubice - Rosice nad Labem
najdete expozici, ktera se vénuje historii
Zelezni¢ni i méstské dopravy v pardu-
bickém regionu. K vidéni tu je v p€ti sa-
mostatnych mistnostech a venkovni ex-
pozici vice nez 700 pfedméta z historie
Zeleznice a méstsk€ dopravy, ke kterym
kazdoroc¢né pribyvaji nové exponaty. Mu-
zeum provozuje Pardubicky spolek his-
torie Zelezni¢ni dopravy, ktery pofada na-
priklad akce pro rodiny s détmi.

Spolek porada né€kolikrat do roka jizdy
historickych motorackt ,Hurvinek* a jiz-
dy historickych trolejbust v Pardubicich.
Mimo sezonu probihaji v reZii spolku vy-

PR

ménna setkani Zelezni¢nich modelast

v pardubickém depu. Jizdy historickych
vlakd nebo trolejbusti, prohlidku muzea
mimo pravidelnou oteviraci dobu je moz
né zajistit po domluvé a dle osobnich po-
Zadavkt na objednavku.

PFimo u Muzea se poradaji
doprovodné programy:

* K zahajeni nebo ukonceni sezény

* Parni vikend — predvadéni modeld parnich kot-
IG a strojli v ¢innosti

* Drezinovy den — moZnost povozit se na sku-

tecné dreziné

« Predvadéni historickych vozidel

Provozovatel: Pardubicky spolek historie Zelezni¢ni dopravy, Na Staré posté — depo,
530 02 Pardubice, Tel.: +420 604 926 620, www.pshzd.cz

Staite se ¢lenem

naseho Spolku!

Pfidejte se mezi témér stovku nasich ¢lend,
kterym neni rozvoj dopravy lhostejny. Clenstvi
ve Spolku je zcela zdarma a pfinese Vam na-
priklad aktudlni pfisun informaci o pfipravé
dopravnich staveb, moZnost tcastnit se roz-
hovord s ¢elnimi osobnostmi ceské dopravy
a v pfipadé zajmu se také aktivné podilet na
rozvoji dopravni infrastruktury v Ceské repub-
lice. Pfihlasku naleznete na webovych stran-
kach www.rozvojdopravy.cz
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POMUCKA: A .
AFREM, DEG, : : . INIC. ) PODNIK . PRUKOPNIK SEAN
DONS, LER, | OSOBNI | poore | 4.0 DVERNI | HEREGKY | EmNnosT vhAvLic- | ROZDET | Ceske | FREDN | crEm.zN. [ Pz
NAN, PLEAS, [ ZAJMENO TAJENKY ZAVESY | VEJMEL- | HOLUBARE KOVE .k AVIATIKY ZELEZA | EKVADORU
RAKE, RAZIN, KOVE BRODE CAST (JAN) RNCE
SVRCH, TAAL
I SMULA KAVA
RIMSKA AL (HOVOROVE)
BOHYNE ' INIC.
URODY OBRTJ\g;LEL LAENKY HOKEJISTY
VOZENILKA
POMALY
PO PRAVE CLOVEK
RUCE SOLMIZAGN
SLABIKA
VCHOD VSECHNO
DRAVA MEZINARODNi " " SVAZEK VAHA
RYBA o SPANELSKY SLAMY (zAST))
KOMISE (ZKR.) LUDVIK
e NORSKY o
AramEssKY [ EY STATNIK S}
SPISOVA- - ) A SPISOVATEL CHODIDLA
CIzi ZENSKE —
TEL JMENO ALZIRSKE
sibLO FREKVENCE
ANGL. ANO ZAROVEN
ZESILENY i
ZAPOR CHEM. ZN. RODNY
TELLURU KRAJ
STUD SLOVENSKY Oﬁgygﬁl()é
SKUTEC- MIR ZKRATKA BYV.
g A = DRZADLO OKRESNIHO
ZDANLIVE A B AN NARODNIHO
(NAREGNE) e
NAZEV p NEMECKY
INTERNET. HLASKY N ULOVEK DEDECEK
DOMENA ADVOKATNI ~ KOD .
RUMUNSKA KANCELAR ENTREE AZERBA-
(ZKR.) JDZANU
E® AKADEMIE PARTAK THAJSKA ) .
A ZERD PATA REKA SLOVENSKY | PRAVNICKY
DESTINNOVE 2K — OKR TITuL
KRAVAL RUSKY CINA PLEMENA
PRISTROJ 3. DL
K POZORO- TAJENKY
VANI —
DROBNYCH CASNY
PREDMETU (ZAST.)
_JMENO PRACOVNi E EL
e ' o OPET DELITKO
STAVITELE | DOMACKY - X X
ZELEZ- IRENA JACREHE] UKRYTE VYSOKA
NICNICH STRUNNY CENNOSTI BUDOVA
TRATI NASTROJ
KRMIT VCELI
, DOBYTEK PRODUKT
TAT NA PASTVINE
RUSKY CHEM. ZN.
REBEL CESIA
5 ZVUKEL.
. PAROZI
RUMUNSKE ZVONKU
MESTO . osLi
CAST TELA i
R AFRICKA
V JEDINEM EOUINE CHEM. 2N. | \e«r 1 irvy
OKAMZIKU VATEK ZNAMKOVY 2T
PRETISK
NOCNi INIC. TYP S§ USAZENINA
UZEMNI HYRENI Tgfﬁ%% PRIDNE_
CELEK ANGL. v NAHORU REOES]
(€L SVUDNA NA POVRCH sPz
HRABE ZENA ZNOJMA
ZVRHLIK SVLECI
PLOVOUCI N - BOTY
KUS LEDU KOCKOVITA S
Atk SKA MINCE
JEDNODU- ANGL. A
MPZ CHE LOZE INIC. . KoD SLOVENSKY
ARGENTINY FILIPINSKE ZPEVACKY SPANELSKA co
JEZERO BURESOVE
WE S7Es: JMENO SLOVENSKY
UREDNi 'MORN- HERCE
SPISY STAINOVE MONTANDA TITUL
NEMECKY TAK PREKOPANi DOKTORA
HUDEBNI ZIVOCISNA
CHEM. ZN. £
ANGL. ZKRATKA RUBIDIA POZIVATINA
DZINY INIC. =
HEREGKY UPLNE
LAURINOVE 100 M2 VYPIT
MODEL ZVUK DOPRAVNi
Vozu PRI PADU UZEL o
AZUR HYUNDAI : PARDUBICE PR’-?%’(?:A NASYCENO
DANSKY KOD (ZKR.) (RREE}
SPISOVATEL ISLANDU NATO
BELGICKE ORAKNAD CITO-
. sibLO ZNACKA SLOVCE
MATNE TEPLOT- SYKOTU
. NiHO _ -
DRUH DANE il BUD ZDRAV
o RODINNY Mpz 4.DiL
OZNACENi DUM SLOVENSKA TAJENKY
LETADEL (ZKR.) TLACITKO z
BELGIE = _ NA ZNACKA
PREDLOZKA OVLADAGI SUSENEK
VYSOKO-
SPODEK RYCHLOST-
KRABICE SEMESIR Ni TRATE
(ZKR.)
REDITEL- HOSPO-
STVi SILNIC DARSKE .
ADALNIC NOVINY KYTICE OZVENA
(ZKR.) (ZKR.)

Prvnich dvacet lustiteldi, ktefi nam poslou spravnou tajenku na email info@rozvojdopravy.cz se miize t&sit na knihu se Zelezni¢nimi vtipy.
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